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Bulletin De I'Air

Mensuel d ’‘information sur Ia qualité de | *air en Tunisie

Editorial

En Tunisie, le secteur du transport joue un réle
primordial dans la concrétisation des objectifs
et des choix de développement, dont notamment
la mission de doter le pays d'un systéme de

transport global, économique et sur et d'en

controler le bon fonctionnement en vue d'en
faire un facteur de développement économique
et social.Ce secteur a méme eu une spécification
particuliére par le présidentde la république dans
son programme électoral 2009 -2014, dontles
principaux objectifs sont le développement de
’infrastructure routiére et du transport
multimodal, |'application des nouvelles
technologies au service d'un transport
intelligent et surtout veiller a la dimension
ecologique du transport a travers

'encouragement a |'utilisation des énergies

renouvelables, le développement du transport
en commun...

Vu le développement enregistré par ce secteur,
plusieurs types d’impacts commencent a se

distinguer dont notamment un impact envi

ronnemental qui pourrait affecter en particulier

la qualite de I'air.

Le dossier du mois de Juin s'est consacré a

décrire la relation entre le transport routier en
particulier, et les impacts potentiels sur la

qualité de I'air et notamment les solutions.
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Dossier: S5
Le Transport rouder : impact et solution
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Seminaire sur la uallte sous le theme
¢ La qualité de | ’air en Tumsue état actuel et perspectives '

C omme chaque année, la Tunisie célébre le 05 juin la journée nationale et internationale de la protection
de I'environnement. Cefte année, une portée sociale, écologique et environnementale vient de s’ajouter a la
a la Tunisie et ce par l'inauguration d’'une nouvelle unité de valorisation énergétique des déchets organiques
implantée a Bir El Kassaa, La cérémonie officielle d'inauguration de cette unité a été présidée par le Président
Ben Ali donnant ainsi le coup d'envoi a son entrée en vigueur, et a souligné, 4 cette occasion, I'importance de
tels projets en matiére de propreté et de protection de I'environnement.

Et en marge de ces manifestations, I'Agence Nationale de Protection de I'Environnement sous le patronage de
M. Nadhir HAMADA, Ministre de I'Environnement et du Développement Durable a arganisé un séminaire
intemational ayant pour théme ‘La qualité de lair en Tunisie : Etat actuel et perspectives’. Plusieurs partenaires
nationaux et internationaux de la région ont pris part a celte g -

manifestation et notamment ceux ayant des réseaux similaires,afin
de présenter de présenter leurs réseaux et leurs expériences dans ce
domaine.

Un film documentaire rétrospectif sur les actions engagées depuis plus
de 5 ans sur la thématique de la pollution atmosphérique et les
différents projets de coopération internationale développés dans ce §
domaine a été présenté a I'assistance. En marge deceséminaire, deux ateliers S
de travail ont &té organisés afin de présenter les deux guides pour la réduction de
la pollution atmosphérique dans le secteur de briqueteries et celui des '

industries de peinture, colle, résine et encre, réalisés dans le cadre du Projet de Gestion de I'Environnement
Industriel et Urbain en Tunisie (Qualité de I'air) inancé par I'Agence Francaise de Développement.

Campagne éducative sur les gaz d ’échappement

L a sensibilisation du public et particulizrement des jeunes sur les méfaits des gaz d'échappement des

véhicules a &té le théme de la journée organisée au profit de certaines écoles. A cette occasion une
une démonstration de la méthode de mesure des gaz d 'échappement a été présentée aux éléves ainsi
que des documents de vulgarisation.

Campagne de mesure de la qualité de | 'air ambiant a Médenine

; a détermination de I'emplacement approprié pour l'implantation de la nouvelle station fixe de

. surveillance de la qualité de 'air ambiant dans le gouvernorat de Médenine prévue dans le cadre du
du Xléme plan de développement 2007-2011 a été I'objectif des campagnes de mesures de la qualité
de I'air ambiant .La campagne, d'une durée d'un mois a été réalisée en trois emplacement différents :
FHopital régional de Médenine, le siége du gouvemerat de Médenine et au lycée secondaire Al Ahd Aljadid
a Ben Guerdane. Rappelant que l'ile de Djerba sera dotée d'une station de contrdle de Fozone
financée dans le cadre de coopération avec la République Coréenne.

Journée porte ouverte au profit des
journalistes

u cours de mois de juin, une journée porte ouverte au profit

des journalistes a été organisée au parc El Mourouj.
Lors de cette journée les nouvelles acquisitions du Réseau National de
surveillance de la qualité de 'aif RNSQA) dont notamment le laboratoire
de référence leur ont été présentées.

Installation de deux nouvelles stations

de mesure de | 'ozone:

eux nouvelles stations de surveillance de I'ozone ont éi¢ installées

et raccordés au cours du mois de Juin dans les villes de Bizerte
et Zaghouan. Ces stations sont financées dans le cadre du projet de
coopération Tuniso-Coréen .




Les particules en suspension

Le tableau ci-aprés récapitule les maximums journaliers des concentirations en particules solides dans
les différentes stations du réseau.
Un seul |éger dépassement a été enregistré au cours du mois et ce 4 la station de Gabés.
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Le graphique ci-aprés montre I'évolution de la joumee type des particules en suspension dans quelques stations.
Les résultats enregistrés sont en dessous des moyennes recommandées et les résultats élevés notés dans
certaines villes sont associés a des vitesses de vent croissantes enregistrées dans certains jours.

pgim® Evolution de la journée type des particules en suspension

Le graphique ci-dessous illustre I'anti corrélation entre I'humidité relative et la concentration en particules en
suspension enregistrés a la station de Mannouba.Ainsi, au cours de la nuit, les particules se déposent sous
I'effet de I'humidité ce qui permet d'enregistrer des concentrations relativement faibles.
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Réseau National de Surveilence de 12 Qualié ce 1'Air

L ‘ozone

Le tableau ci-aprés récapitule les maximums des concentrations en ozone dans les différentes stations du
réseau. Au cours du mois de Juin, aucun dépassement des valeurs limites de la norme NT 106.04 relative
a l'ozone n'a été enreqistré.
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Le dioxyde de soufre
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s ‘Evolution de la journée type des SO 2.
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Le dioxyde d ’azote

Le tableau ci-aprés récapitule les maximums horaires des concentrations en dioxyde d'azote dans les
différentes stations du réseau.On note ici que toutes les valeurs enregistrées sont en dessous de la
norme NT 106.04 relative au dioxyde d'azote.

Autorizadion
Valewrs | Valeurs oMS
NO | cuides | timies | = Bw | Ss Gb Gz MN
Moyennel 400 660 | 1fois/ 363 33 320 48 83 200
in - |30 Jours

Le graphigue ci-aprés montre I'évolution de la journée type en oxyde d'azote dans quelques stations.
Ces courbes sont obienues en calculant heures par heures les mayennes des concentrations tout au
long du mois. Ainsi, comme le montre cette figure, les zones ayant une forte densité du trafic automobile
sont celles qui enreaistrent les concentrations les plus fortes en oxydes d'azote.
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Le graphique ci aprés montre la corrélation entre les concentrations en oxydes d'azotes et celles des
particules en syspension et ce 4 la station de Bab Saadoun.
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Poessior

Le transport routier: impact et solution

L'utilisation de I'automobile présente de nombreux avantages au niveau de la performance, du confort, de la vitesse,
de la souplesse d'utilisation... De nos jours, avec l'accroissement du niveau de vie, la disponibilité des carburants, le
transport routier par automobiles s'est intensifié pour passer d 'un accessoire de confort 8 une nécessité pour la majonité.
En Tunisie, plus particuliérement, et graces a | "amélioration du pouvoir d 'achat le nombre de véhicules a augments pour
atteindre 1.4 million (dont 80% sont des voitures particuliéres). Le secteur automobile en consomme 33% de
I ‘énergie nationale et participe a la dégradation de la qualité de [ ‘air surtout dans les grandes villes.

Le parc automobile tunisien en_chiffre

La Tunisie compte 806493 voitures particuliéres en 2009 contre 783748 en 2008, 744263 en 2007 et 705209 en 2006,
soit une avolution de 14,3 % par rapport a 2006,

La Tunisie compte en 2009, 1401 345 véhicules, foutes catégories confondues, soit une hausse de 2,8 % par rapport a 2008.
Impacts possibles des véhicules sur la qualité de I'air et I'environnement

Quand on acguiert une voiture, quels sont les critéres qui guident le choix ? Elle doit bien sir étre adaptée aux besoins,
dans une gamme de prix donnée. Des données plus « subjectives », confort, esthétique, prestige, ... ont un paids qui'l ne
faut pas sous-estimer.

Mais la consommation de carburant, et par conséquent les émissions de CO: et les émissions polluantes deviennent
des éléments de choix prépondérants.

Essence ou Diesel ? En termes de consommation et de pollution, il est assez difficile de distinguer puisque
les rejets des deux types de moteurs ne sont pas tout & fait comparables :

En effet, les moteurs a essence produisent nettement moins de particules et moins d'oxydes d'azote que
les Diesel. Les moteurs Diesel quand a eu elles produisent moins de gaz carbonigue, mains
d'hydrocarbures imbrilés et surtout mains de monoxyde de carbone que les moteurs & essence.

De point de vue consommation les moteurs diesel en consomment nettement moins.

Impact des gaz Moteur & Essence Moteur Diesel
d echappement
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Cadre réglementaire tunisien

Les régles de la mise en circulation sur la route ont été | 'objet de la ki n® 99-71 portant la promulgation du code de la route.
Ainsi I’utilisation d "un véhicule qui laisse échapper un gaz dépassant les limites fixées au décret n® 2000-147 du 24
Janvier 2000 fixant les régles technigues d ‘équipement et d 'aménagement des véhicules ( articles 132 et 134) est
considérée comme une infraction.

Outre le code de la route, le troisieme chapitre de la loi n® 34-2000 sur la qualité de | 'aira été consacré aux
sources mobiles.

Les valeurs limites fixées jusqua’ ce jour sont :

- 40 %des fumées noires pour les voitures Diesel, les valeurs limites est de

- 4.5 % en monoxyde de carbone pour le moteur a essences

Les opérations de controle de la pollution

Le décret 148 du 24 Janvier 2000 fixant |a périodicité et les procédures de la visite technique des véhicules
ainsi que les conditions de délivrance des certificats de visite technique et les indications qu'ils doivent
porter stipule que les voitures particuliéres doivent faire | ‘objet du'ne visite technique trois ans aprés leur
premiére mise en circulation et par la suite du'ne visite technigue périodique qui doit étre renouvelée tous
les ans.Et vue | ‘augmentation croissante connu dans le parc automobile tunisien, il est noté comme le

montre |a figure ci-aprés que le nombre des opérations de visite Technique est en nette hausse pour

atteindre la barre de 1 507 000 opérations en | ‘année 2009. ‘Evolution du nombre de visites techniques

Et en application de | ‘article 12 du décret g+~
148 susmentionné, les agents assermentés o000

du Ministére du Transport et du Ministére 1400000
de I'Environnement et du Développement  12000CC
Durable en coordination avec les agents 1000000 -
de la Police et de la Garde Nationale 300000
peuvent ordonner des visites techniques  gpgopo
occasionnelles s'ils interceptent sur la voie 400000
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Nous remarguons ainsi que le taux d ‘infraction est nettement en baisse et ceci est di & deux raisons :

- les visites techniques obligatoires sont devenues des opérations automatiques pour | ‘automaobiliste tunisien et grécs
aux efforts déployées par les départements concemées pour ameéliorer le service de visites technigues et ceci
par | ‘augmentation du nombre des centres évitant ainsi le probléme de bousculade et de perte de temps.

- le parc national de véhicules s ‘est nettement rajeunit Les infractions dues au gaz d 'échappement représentent
presque 10% des infractions et le graphique ci-aprés montre la répartition des infractions suivant le type
de defauts enregistrées en 2005.

C,'rcu_ler en voiture et ~ er Répartition des Infractions sulvant le type de
I'environnement...les solutions! defauts
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La technologie. .. une solution stre La sensibilisation. . .une solution & saluer

Al ‘échelle nationale d 'autres solutions sont ou peuvent encore &tre mises en place et ce par | 'amélioration :

- de la qualité du carburant et surtout la mise en marché de | 'essence sans plomb permet d 'éviter le risque
d "‘émissions de métaux lourds.

- du transpert en commun et le développement de la notion du transport durable permettront d ‘inciter le citoyen
tunisien a diminuer sa détermination pour | ‘octroie d ‘un véhicule personnel

- des infrastructures : | 'amélioration de | 'infrastructure des routes permet d 'améliorer la circulation dans les villes
surtout permettant ainsi d ‘éviter les phénomeénes de congestion.

Pour obtenir notre bulletin , veuillez nous renvoyer le coupon ci-apres .




